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Открытый проект





Алгоритм конструкции мотор-колеса, блок-схема.





Заказчик: Частное конструкторское бюро «ЭЛВА» фирмы «АВА»
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Алгоритм блок-схем конструкции


Описание;


1 – Содержание систем законченной конструкции


2 – Список систем


3 – Взаимодействие систем


4 – Управление системами


5 – Контроль параметров


6 – Автоматика


1.


  Конструкция мотор-колеса должна быть герметичной.  


При воздействии на нее внешней среды должна выдерживать нагрузки не менее 1000G, давление внешней среды (воздух, вода) не менее 10 мПа, разницу температур +.50 СO. Все узлы систем и сама конструкция должна иметь минимальный подрессоренный вес.


 Двигатель может быть постоянного или переменного тока, рабочее напряжение двигателей 100V.


  Полюса постоянных (статор) ферромагнитов или замкнутых контуров должны располагаться так, чтобы обеспечить максимальную площадь, минимальный зазор, высокую надежность крепления, высокую ремонтопригодность.


  Обмотки коммутируемых полюсов (ротор) или контуров вращающегося поля должны быть минимального веса при максимальной мощности,  количество полюсов должно быть максимально большим при соответствии току и напряжению.


  Коммутация полюсов должна обеспечивать переключение режимов двигатель-генератор-тормоз.


  Вся силовая коммутация должна управляться по последовательному каналу (USB), находится внутри колеса, и иметь максимальную надежность.


  Контроль всех режимов систем должен также идти по последовательному (USB) каналу и включать в себя следующее:


	- контроль напряжения;


	- контроль тока;


	- контроль температуры;


	- контроль давления смазочной гидросистемы;


	- контроль давления в шине колеса;


	- контроль давления пневмосистемы колеса;


	- контроль напряжения и тока рекуперации;


	- контроль тока торможения;


	- контроль частоты вращения колеса;


	- контроль состояния подшипников колеса;


  Вращающийся статор должен иметь конструкцию посадочного места шины, позволяющую менять шину, не снимая колеса, замок должен находится снаружи, канал подачи воздуха в шину должен находится снаружи, наружные поверхности статора должны иметь воздухозаборнки вентиляции с забором воздуха от внешнего диаметра колеса и выходом к осям вращения.


  Посадочные места шины должны иметь тефлоновое покрытие от прилипания шины к месту посадки и создания более надежной герметизации.


  Замок шины должен закрываться простым поворотом с фиксацией.


  Внутрь шины должен устанавливаться силовой флиппер для предотвращения просадки шины при проколе и защите корпуса статора при резких ударах.


  Посадочные размеры по стандартным размерам шин (в зависимости от ширины) должны соответствовать следующим мощностям колес:


	- R13		- 1-3 kWt


	- R14		- 2-5 kWt


	- R15		- 3-8 kWt


	- R16		- 5-10 kWt


	- R17		- 8-15 kWt


	- R18		- 10-25 kWt


	- R19		- 15-30 kWt


	- R20		- 25-50 kWt


	- R21		- 30-70 kWt





  








2.


1 – Двигатель


2 – Генератор


3 – Электротормоз


4 – Пневмотормоз


5 – Система смазки


6 – Система охлаждения


7 – Система подкачки шины


8 – Система силовой коммутации


9 – Система управления


10 – Система контроля














