Теперь я точно уверен, что способ перемещения в пространстве за счет трансформации окружающей энергии (фотона, эфира, е-газа или что там еще нас окружает) ВОЗМОЖЕН!

1. Это подтвердили все приведенные вами абоненты. Когда человек хочет уклониться от прямого ответа или скрыть что-то, он всегда ссылается на плохую память или отсылает к другому источнику. Люди еще совковой закалки, далекие от наших задач и не хотят иметь лишних проблем. Да, видимо, они и действительно не знают принцип работы девайса. 

2. Я не силен в фото-мантаже, но не плохо знаком с Фотошопом (использую для схожих работ) и перспективой. Обратите внимание: рис «А». Монтируется подъем платформы.
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Технология для первого класса: уменьшаем фигуру – вставляем на чистый фон – ретуширум тень – плаформа взлетела.

Рис «С»: обратный процесс. Вырезаем нижнюю часть фона левого фото – вставляем в исходное – ретушируем стыки – платформа на земле.

НО! Если на рис «А» явно просматривается  диспропорция фигуры при полном соответствии с законами перспективы. ТО на рис «С» (фото справа) - из-за нарушения перспективы правая часть платформы так и осталась приподнята.
Кончно, если бы мы жили в эпоху Андрея Рублева, то естественно тоже восхищальсь бы пропорциями стола «Святой Троицы». Спасибо Леонардо да Винчи – просветил.
А теперь обратимся к оригиналу рис «В» (прим. Правое фото почему-то обрезано снизу?) и моей композиции рис. «D». Подъм снят с той же точки, только несколько другой ракурс (два темных пятна на дороге развернуты), к сожалению, причину изменения ракурса сможет раскрыть только автор. Если платформа в этот момент стояла на стеклянных банках, то они должны быть разновеликими.
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И так

 - появилось третье пятно из под платформы

- платформа с рулевой колонкой накренилась на нас (но не фигура пилота)

- и самое важное,  вид объектов изменился (как будто перед объективом установили увеличительное стекло)
Рис. D
Мои соображения по процессу взлета.

Подъем происходит не строго вертикально, а под некоторым углом к поверхности. Поэтому весьма важна балансировка и синхронность работы структурных элементов движителя, но при этом незначительную коррекцию можно ввести изменением центра тяжести пилота, находящегося внутри ситемы. Это, как вращение ведерка с водой в горизонтальной плоскости.
Работа движителя сопровождается изменением оптических свойств окружающего пространства, по крайней мере изменяется коэффициент преломления (?) (Это уж пусть объяснят оптики).
Ну и последние свои пять копеек в концепт установки.
Структурно она состоит из преобразователя энергии, накопителя энергии, движителя, органов управления установкой. Это общеизвестно.

Преобразователь энергии – да хоть детекторный приемник. Количество не важно, главное независимая  непрерывная работа по преобразованию свободной кинетической энергии в потенциальную.
Накопитель энергии – учитывая свойство заряда растекаться по поверхности, то не важна форма, главное чтобы она обеспечила максимальную поверхность в минимальном объеме.

Движитель – импульсный, объмный преобразователь среды, для линейного перемещения необходима функция несимметричного преобразования среды (одностороннего импульса).
Из намеков самого ВСГ, можно использовать любой физический эффект на эту тему: и ионизацию, и ультразвук, и взаимодействие электромагнитных полей, да мало ли?.
Оганы управления нарисуются сами при практическом создании первых трех.

И не надо заморачиваться. Виктор Степанович, при всем к нему уважении, если и прочитал

де Бройля, то наверняка там ничего не понял, но ухватил самое важное - стоячие волны.
А дальше процесс шел на уровне Перельмана и Войцеховского с его «Радиоэлектронными игрушками».

Да,  он мог заказать изготовление блок панелей на технологическом оборудовании, за поллитра в то время это было не сложно. Но первые летающие модельки ОН ДЕЛАЛ САМ!
Все, извините, если что не так

PS. А пчелки и жучки уже полетели.






