                   При разгоне   маховика возможна ситуация, когда  центр тяжести платформы пытается сместиться за пределы правого колёсика платформы.  При этом левое колесо прижимается к внутреннему бортику направляющей, заставляя колесо двигаться по направлению жирной стрелки. Так как опорами платформы являются колесики  то упор их к бортикам направляющей всегда происходит  по перпендикуляру  к бортику. Данная конструкция  для работы потребляет энергию.  Она расходуется на разгон маховика и потом при торможений преобразуется в тепло  или рекуперируется в первичный вид..Но…
     Как я указывал  ранее в рамках темы «Безопорные движители, начинаем с простейшего» http://www.skif.biz/index.php?name=Forums&file=viewtopic&p=104602#104602  http://www.skif.biz/index.php?name=Forums&file=viewtopic&p=104684#104684 
вместо ускорения силы тяжести можно использовать центростремительное ускорение а вместо постоянно разгоняемых и тормозимых маховиков можно использовать  гироскопические моменты, возникающие при прецессий маховика.
Интуиция подсказывает что в работе механизма(поедет или не поедет колесо) свою роль играет расстояние между колёсами платформы а точнее—соотношение радиуса колеса  и расстояния между колёсами платформы. Чем это соотношение больше тем более параллельны силы F и F1. В некоторых случаях полезно когда они параллельны а в некоторых ( возможно в них лежит ключ к разгадке виманн и торнадо???) под некоторым углом, результирующая их при этом может не обнуляться.   
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