1. Коэффициент использования обмотки якоря в создании крутящего момента может быть доведен до 95% (Лакатош)
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Особенно хорошо видно, что нерабочие участки обмоток составляют 50% от общей длины обмотки, у дискового двигателя ещё больше.
2. Статоры могут быть с двумя, четырьмя и многоконтурными полями.
В обычном моторе это тоже ничем не ограничивается.

3. Конструкция обладает способностью работать в  форсажном  режиме, это достигается не повышением напряжения, а простым переключением: мощность и обороты увеличиваются вдвое, без дополнительного питания и без вреда для якоря.

Кто писал этот бред?
4. Коллектор состоит максимум из 24 пластин

Сразу следует сложная форма щёточного механизма для одновременного замыкания 22 пластин ( как вариант 11 пар щёток)
5. При коммутации на коллекторе не возникает искрения.

Только при соблюдении пункта 4. Особенно надёжно такое количество щёток в авиации и минисубмариностроении.
6. Потребляя 1 А и 24 В, такой двигатель развивает 15700 оборотов в минуту и крутящий момент 0,500 Н/м
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Берём мотор современный мотор немецкой фирмы равного класса KN09V4T
7.8 А 28 В момент 0.42 Н/м  - видим разницу в мощности в 10 раз – вот где СЕ закопана.
7. Рабираем ДПР-72, выпускаемый серийно – и с удивлением видим конструкцию с верхнего рисунка .
8. Габариты современных магнитов ограничивают мощность мотора  Лакатош на уровне 400 вт. (особенно хорошо подходит для заявленных электроскуттеров). Увеличение мощности ведёт к применению составных магнитов и сразу потере технологичности.
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