ДВИГАТЕЛЬ РИЧАРДА КЛЕМА (1972г.)
молекулярный двигатель Апанасенко С.В.
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Двигатель (рис 1) представляет из себя модификацию реактивной гидравлической турбины Бенуа Фурнейрона (1832г.), где роль направляющего устройства играет полый маховик специальной конструкции.  В момент запуска масло заполняет весь обьем двигателя (вкл. маховик), за исключением компенсационной камеры.

При вращении маховика  за счет центробежных сил масло внутри полости (4) приобретает вид параболоида (3) и образуется разрежение. Вновь поступающее масло через полую ось, выполненную в виде сопла Ловаля, подвергается кавитационному процессу  (при повышении до 1800-2300 об/мин), что вызывает его закипание.  Давление на выходе  полой оси маховика за счет схлопывания кавитационных пузырьков достигает 55-90 кг/кв. см (атм). Затем выталкивается через дефлекторы (6) под углом 45º к оси маховика. Конструкция дефлекторов хорошо просматривается на фотографии (фото 1) предоставленной дочерью Ричарда Клема. Маховик собирается в единую конструкцию при помощи длинных болтов (не показаны) и бандажа (5). Бандаж кроме функций крепежа влияет на повышение момента инерции маховика.

Т.к. масло практически несжимаемо, для роста давления в замкнутом обьеме двигателя в конструкции предусмотрена компенсационная камера (10), расположенная в верхней части корпуса. При увеличении давления в корпусе двигателя масло выталкивается в отверстие (9). Далее масло попадает в масляный карман через редукционный клапан (11), фильтр из металлической путанки (13), возвращаясь в полость маховика через кавитатор Ларионова (2). 

Появление избыточного тепла фактически установлено группой Ларионова. Физическая природа феномена до конца не изучена. По достижению маховиком определенного числа оборотов (~ 2000) стартер отключается и шестерня (7) выходит из зацепления (механизм вывода из зацепления не показан), двигатель входит в рабочий режим. 

Нагрузка снимается с вала (8) маховика. Регулировка скорости вращения маховика осуществляется редукционным клапаном. 

Теплообменником в данной конструкции является корпус двигателя, необходимо следить за тем, чтобы температура и вязкость масла оставалась в заданных пределах. Т.к. вода при температуре 150º C закипает, а моторное масло разрушается, рабочим телом выбрано растительное масло (рапсовое). 

Эта конструкция одна из наиболее простых для исполнения и в то же время очень эффективна. По информации из сайта www.keelynet.com при массе в 200 фунтов мощность достигает 350 л/c, при этом рабочий обьем масла составляет 30 литров. Т.к. масло не подвергается активному разложению, замена его требуется через 150 000 миль. (по данным Ричарда Клема). К сожалению, применение двигателя в описанном варианте непосредственно на автомобиле вызывает некоторые трудности, связанные с возникновением гироскопических сил. Клему, например, пришлось увеличивать сечение полой оси маховика, т.к. при испытании автомобиля произошла ее поломка, вероятно при повороте, где нагрузка на эту ось становиться максимальной.

[image: image2]
Рис 1. Схема работы двигателя (версия С.В. Апанасенко)
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Рис 2. Конфигурация и развертка лопаток маховика. Вращение левостороннее. 
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Фото 1. Маховик и приводной вал двигателя. Взято из брошюры Ричарда Клема, которую он распространял потенциальным инвесторам. Спецификация отсутствует.
Литература: Вольф М.Н. Гидродинамические муфты и трансформаторы, 1967, УДК: 621.226, 320 стр.
Спецификация

	Наименование
	Размеры
	Материал
	Кол-во

	Корпус
	
	сталь
	1

	Крышка корпуса
	
	сталь
	1

	Уплотнение крышки корпуса
	
	резина
	1

	Корпус маховика 
	
	сталь
	1

	Крышка маховика
	
	сталь
	1

	Бандаж
	
	алюминиевый сплав
	1

	Лопатка
	
	алюминиевый сплав
	20

	Вал-шестерня
	
	сталь
	1

	Ось полая
	
	сталь
	1

	Масляный карман
	
	сталь
	1

	Крышка масляного кармана
	
	сталь
	1

	Уплотнение крышки масляного кармана
	
	резина
	1

	Шестерня
	
	сталь
	1

	Вал приводной
	
	сталь
	1

	Опора приводного вала
	
	сталь
	2

	Трехлучевая обгонная муфта
	
	сталь
	1

	Асинхронный двигатель

АИР
	
	****
	1

	Подшипник скольжения
	
	бронза антифрикционная
	1

	Сальниковое уплотнение
	
	фетр набивной с графитовой смазкой
	2

	Болт M6x120
	
	сталь
	20

	Болт M5x45
	
	сталь
	40

	Гайка M6
	
	сталь
	20

	Редукционный кран (игольчатый клапан) t<226º С
	
	****
	1

	Масло растительное техническое
	
	****
	5 л








Уровень масла
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