ПРИЗЫВ К СОТРУДНИЧЕСТВУ
ПОРШНЕВОЙ
ДВИГАТЕЛЬ
В ШАРЕ-ЧТО  ВЫ 
Н  А             Э   Т   О             СКАЖЕТЕ?!

В некоем солидном институте тех​ническая комиссия, разбиравшая не​отложный вопрос, переключилась в полном составе на неожиданного по​сетителя, принесшего модель очень дерзкого двигателя. Инженеры, и молодые и поседевшие, сгрудились у стола, нетерпеливо вырывали модель один у другого. И было чему удив​ляться: известный более ста лет поршневой двигатель оформлен в со​вершенно новую конструкцию — ша​ровую. Ни привычного поршня, ни цилиндра, ни кривошипно-шатунного механизма!..
Вам хорошо знаком карданный шарнир — две вилки, соединенные между собой крестовиной. «Гук», как говорят автомобилисты, имеет всего три детали, не считая подшипников. Если, поставив оси вилок под углом друг к другу, начать вращение, то крестовина будет наклоняться то к одной, то к другой вилке — это хоро​шо видно на «гуке» заднего   моста
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вспышки — расширение газов, а за​тем выброс их в атмосферу. За один оборот рабочего вала происходит два рабочих цикла.
Какова идея?!.
В течение пяти лет она неизменно восхищала каждого инженера-мото​риста, кто с ней знакомился.
Но изобретательские решения — не игра. С их помощью авторы старают​ся обойти недостатки существующих машин. В данном случае — недостатки классического двигателя Отто.
Транспорт требует от двигателей, чтобы они были помощней и полегче. Приходится резко увеличивать оборо​ты коленчатых валов. За послевоен​ные годы, например, оборотность ав​томобильных двигателей возросла с 2500—3000 до 7000—8000. Естествен​но, они стали в 2—3 раза мощнее — при тех же размерах и весе. Жела​ние сделать двигатели более эконо​мичными заставляет увеличивать сте​пени сжатия, а значит, и давление ра-
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грузовика, когда тот медленно дви​жется задним ходом. Дальше все просто: сделаем вилки в виде апель​синовых долек, а в качестве кресто​вины возьмем сплошную круглую пластину, точнее, шаровой поясочек. Весь механизм поместим в шар — его полость разделится на четыре камеры изменяемого объема, в ко​торых могут происходить термо​динамические циклы двигателя внут​реннего сгорания: всасывание горю​чей смеси, сжатие ее и перекачка в рабочую камеру, перемещение сжа​той смеси к запальной свече и после

бочих газов в цилиндре. Но все эти требования противоречат другому, то​же фундаментальному качеству — долговечности мотора.
Поршень при каждом ходе, подоб​но шабровочному инструменту, со​скабливает со стенок цилиндра тон​чайшую металлическую стружку, и чем выше будут рабочие обороты двигателя и давление в цилиндре, тем скорее цилиндр износится. (Поршне​вые кольца служат сейчас 300, гильза цилиндра—500—800, а, например, хо​роший шарикоподшипник — около 15 тысяч часов.) Этот «шабровочный
