ДВИГАТЕЛЬ С ПУЛЬСИРУЮЩЕЙ ДЕТОНАЦИЕЙ
	№2294446. Реферат


Изобретение относится к пульсирующим детонационным двигателям, позволяющим развивать высокие тяговые скорости. Двигатель с пульсирующей детонацией включает жаровую трубу с поперечным дном, в которой выполнена камера сгорания, и устройство питания, обеспечивающее цикличную подачу топлива в камеру сгорания. Поперечное дно жаровой трубы установлено подвижно относительно последней и может занимать два крайних положения. Первое положение соответствует фазе детонации топливного заряда в камере сгорания жаровой трубы. Второе положение соответствует фазе подачи топливного заряда в камеру сгорания. В первом положении поперечное дно жестко соединяется с жаровой трубой при помощи разблокирующихся стопорных средств. В боковой стенке жаровой трубы выполнено, по меньшей мере, одно отверстие для впуска топливного заряда. Отверстие перекрывается и отделяется от камеры сгорания поперечным дном, когда последнее занимает свое первое положение, и которое сообщается с возможностью подачи топлива с камерой сгорания, когда поперечное дно занимает свое второе положение. Изобретение позволяет повысить безопасность работы и упростить конструкцию пульсирующего детонационного двигателя. 11 з.п. ф-лы, 6 ил.





КАМЕРА ПУЛЬСИРУЮЩЕГО ДВИГАТЕЛЯ ДЕТОНАЦИОННОГО ГОРЕНИЯ
	№2293866. Реферат


Изобретение относится к области авиастроения и может быть использовано при проектировании летательных аппаратов различного назначения, в двигателестроении самолетов. Камера пульсирующего двигателя детонационного горения включает корпус, воздухозаборник окружающего воздуха, устройства для инжекции окислителя и горючего в камеру, устройство инициирования детонационного горения. Тяговая стенка у камеры выполнена подвижной в виде поршня предварительного сжатия окружающего воздуха. В камере имеется перепускной канал для подачи сжатого воздуха в детонационную секцию камеры и пружинный толкатель обратного хода поршня. Воздухозаборник имеет канал в компрессорной секции камеры, сообщающий ее с атмосферой. Изобретение обеспечивает использование пульсирующих двигателей детонационного горения на режимах с низкими скоростями полета летательных аппаратов. 2 ил.





ПУЛЬСИРУЮЩИЙ ДЕТОНАЦИОННЫЙ ДВИГАТЕЛЬ С МАГНИТОГИДРОДИНАМИЧЕСКИМ УПРАВЛЕНИЕМ ПОТОКОМ (ВАРИАНТЫ) И СПОСОБ УПРАВЛЕНИЯ ДЕТОНАЦИЕЙ
	№2287713. Реферат


Изобретение относится к пульсирующим детонационным двигателям, в которых используется магнитогидродинамическое управление потоком. Пульсирующий детонационный двигатель включает трубу (12), имеющую открытый передний конец (16) и открытый задний конец (18), и топливно-воздушный вход (20), выполненный в трубе (12) на переднем конце (16). Зажигатель (24) расположен в трубе (12) в месте, находящемся между передним концом (16) и задним концом (18). Система магнитогидродинамического управления потоком расположена между зажигателем (24) и топливно-воздушным входом (20) для управления детонацией в трубе (12) впереди зажигателя (24). В системе магнитогидродинамического управления потоком используются магнитные и электрические поля впереди зажигателя (24) для рассеяния фронта (34) детонационного горения, распространяющегося вперед, или по меньшей мере уменьшения его потенциала зажигания. Технический результат - обеспечение работы системы управления клапанами или потоком с высокой частотой для пульсирующих детонационных двигателей и повышение надежности. 3 н. и 27 з.п. ф-лы, 7 ил.





ПУЛЬСИРУЮЩИЙ ВОЗДУШНО-РЕАКТИВНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ
	№2279562. Реферат


Пульсирующий воздушно-реактивный двигатель содержит ограниченную боковой стенкой камеру сгорания, на входе в которую расположен воздухозаборник, а на выходе - сопло, систему подачи топлива с баком, форсунками и каналом подачи топлива, соединяющим бак с форсунками, а также узел зажигания с электронным блоком управления и источник электропитания. Боковая стенка камеры сгорания выполнена упругоподатливой. Канал подачи топлива от бака к форсункам расположен непосредственно вокруг упругоподатливой боковой стенки камеры сгорания в виде сплошной полости, ограниченной внешней жесткой стенкой. При этом канал подачи топлива снабжен входным и выходным клапанами, которые ориентированы в сторону форсунок. Изобретение позволяет повысить надежность согласованной совместной работы системы подачи топлива с детонационными процессами в камере сгорания. 9 з.п. ф-лы, 5 ил.





ЛЕТАТЕЛЬНЫЙ АППАРАТ С СИЛОВОЙ УСТАНОВКОЙ, ВКЛЮЧАЮЩЕЙ ПУЛЬСИРУЮЩИЕ ДЕТОНАЦИОННЫЕ ДВИГАТЕЛИ
	№2260549. Реферат


Изобретение относится к области авиастроения и касается размещения силовых установок на летательном аппарате. Аппарат содержит консоли крыла, силовую установку, включающую набор пульсирующих детонационных двигателей, каждый из которых состоит из детонационной трубы, закрытой с одного конца и имеющей с другой стороны сопло, устройства подачи окислителя и горючего в детонационную трубу, устройства для инициирования детонации. Детонационные трубы искривлены в соответствии с формой передних кромок консолей крыла в плане, установлены внутри крыла, отклонены вниз и выведены за пределы поверхности консолей крыла. Технический результат - уменьшение аэродинамического сопротивления и снижение потребления топлива. 3 з.п.ф-лы. 6 ил.





ПУЛЬСИРУЮЩИЙ ДЕТОНАЦИОННЫЙ ДВИГАТЕЛЬ
	№2249121. Реферат


Пульсирующий детонационный двигатель содержит выполненные в виде отдельных модулей камеру сгорания, реактор и детонационный резонатор, соединенные между собой с возможностью замены. Внутри камеры сгорания и реактора, вдоль продольной оси двигателя, размещен воздушный канал второго контура. Изобретение позволяет использовать детонационный двигатель в качестве модели для проведения различного вида исследований, путем обеспечения возможности варьирования различными схемами составных узлов двигателя. 1 ил.





СПОСОБ РАБОТЫ И УСТРОЙСТВО ПУЛЬСИРУЮЩЕГО ДЕТОНАЦИОННОГО ДВИГАТЕЛЯ С ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНО СРАБАТЫВАЮЩИМИ КАССЕТАМИ
	№2245449. Реферат


Способ работы пульсирующего детонационного двигателя включает в каждом рабочем цикле: инициирование заряда взрывчатого вещества; расширение продуктов детонации и взаимодействие продуктов детонации с отражателем последующей кассеты, обеспечивающее создание единичного тягового импульса. После инициирования очередного заряда продукты детонации формируются в направленную струю и истекают в сторону отражателя последующей кассеты. До момента взаимодействия продуктов детонации с отражателем последующей кассеты происходит формирование падающей ударной волны и сброс отражателя инициированной кассеты, сопровождающийся увеличением площади поперечного сечения отражателя при сохранении его целостности. После момента взаимодействия реализуется фаза двойного отражения - ударная волна догоняет отброшенный отражатель, отражается от него и вторично воздействует на отражатель последующей кассеты. Пульсирующий детонационный двигатель включает скрепленные между собой соосно, последовательно срабатывающие кассеты. Каждая из кассет оснащена зарядом взрывчатого вещества, средством инициирования и отражателем. Отражатели выполнены в виде камер, обращенных днищем в сторону, противоположную направлению движения двигателя. Боковые поверхности отражателей имеют продольные ослабляющие конструкцию насечки, обеспечивающие после инициирования заряда разделение боковой поверхности на сегменты, скрепленные с днищем. Изобретения обеспечат более высокие значения удельной мощности и удельного импульса тяги реактивного двигателя. 2 н. и 5 з.п. ф-лы, 7 ил.





СПОСОБ РАБОТЫ И УСТРОЙСТВО ПУЛЬСИРУЮЩЕГО ДЕТОНАЦИОННОГО ДВИГАТЕЛЯ С ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНО СРАБАТЫВАЮЩИМИ КАССЕТАМИ
	№2003118740. Реферат


1. Способ работы пульсирующего детонационного двигателя с последовательно срабатывающими кассетами, снаряженными зарядами взрывчатого вещества, средствами инициирования, отражателями включающий в каждом рабочем цикле:

- инициирование заряда взрывчатого вещества;

- расширение продуктов детонации; 

- взаимодействие продуктов детонации с отражателем последующей кассеты, обеспечивающее создание единичного тягового импульса, отличающийся тем, что после инициирования очередного заряда продукты детонации, благодаря геометрии и конструкции заряда с отражателем, формируются в направленную струю и истекают в сторону отражателя последующей кассеты, причем до момента взаимодействия продуктов детонации с отражателем последующей кассеты происходит формирование падающей ударной волны и сброс отражателя инициированной кассеты, сопровождающийся увеличение площади поперечного сечения отражателя при сохранении его целостности, затем, после момента взаимодействия, реализуется фаза двойного отражения - ударная волна догоняет отброшенный отражатель, отражается от него и вторично воздействует на отражатель последующей кассеты.

2. Способ работы пульсирующего детонационного двигателя с последовательно срабатывающими кассетами по п.1, отличающийся тем, что ударная волна после завершения фазы первого двойного отражения вторично воздействует на отбрасываемый отражатель, отражается от него и воздействует на отражатель последующей кассеты, причем количество фаз двойных отражений составляет от 2 до 7 и возрастает с увеличением плотности энергии продуктов детонации между отражателями и плотности окружающей среды в кормовой зоне двигателя.

3. Способ работы пульсирующего детонационного двигателя с последовательно срабатывающими кассетами по п.1 и п.2, отличающийся тем, что фазы двойных отражений ударных волн одновременно реализуются не только между отбрасываемым отражателем и отражателем последующей кассеты, но и между несколькими отбрасываемыми отражателями и отражателем последующей кассеты.

4. Пульсирующий детонационный двигатель с последовательно срабатывающими кассетами, скрепленными между собой соосно, где каждая из кассет оснащена зарядом взрывчатого вещества, средством инициирования и отражателем, отличающийся тем, что отражатели выполнены в виде камер, обращенных днищем в сторону, противоположную направлению движения двигателя, причем боковые поверхности отражателей имеют продольные ослабляющие конструкцию насечки, обеспечивающие после инициирования заряда разделение боковой поверхности на сегменты, скрепленные с днищем. 

5. Пульсирующий детонационный двигатель с последовательно срабатывающими кассетами по п.4, отличающийся тем, что на днище отражателя со стороны кормы выполнен кольцевой выступ.

6. Пульсирующий детонационный двигатель с последовательно срабатывающими кассетами по п.4, отличающийся тем, что заряды взрывчатого вещества снабжены кумулятивными выемками, обращенными в сторону движения двигателя.

7. Пульсирующий детонационный двигатель с последовательно срабатывающими кассетами по п.4, п.5 и п.6, отличающийся тем, что двигатель дополнительно снабжен стартовым блоком, состоящим из нескольких аналогичных кассет, но развернутых по отношению к последним на 180°.

ДВУХКОНТУРНЫЙ ТУРБОРЕАКТИВНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ И СПОСОБ ФОРСИРОВАНИЯ ЕГО ТЯГИ
	№2003100748. Реферат


1. Двухконтурный турбореактивный двигатель, содержащий газогенератор и наружный контур с установленной в нем дополнительной камерой сгорания, отличающийся тем, что дополнительная камера сгорания выполнена в виде по меньшей мере одного изохорического пульсирующего детонационного двигателя, выход которого непосредственно соединен с атмосферой. 

2. Двигатель по п.1, отличающийся тем, что он снабжен эжектором, установленным на входе в дополнительную камеру сгорания, с эжектируемым каналом, соединенным с воздушным трактом наружного контура двигателя, и с эжектирующим каналом, соединенным с воздушным трактом компрессора высокого давления. 

3. Двигатель по пп.1 и 2, отличающийся тем, что эжектирующий канал соединен с воздушным трактом компрессора высокого давления через регулятор его проходного сечения. 

4. Двигатель по пп.1-3, отличающийся тем, что эжектируемый канал соединен с воздушным трактом наружного контура через регулятор его проходного сечения. 

5. Способ форсирования тяги двухконтурного турбореактивного двигателя, заключающийся в подаче воздуха от компрессора в камеру сгорания наружного контура двигателя, сжигании в ней горючего и последующем расширении продуктов сгорания, отличающийся тем, что сжигание горючего в камере сгорания наружного контура осуществляют при постоянном объеме путем периодического инициирования детонационной волны, а расширение продуктов сгорания осуществляют непосредственно в этой камере в волне разрежения за детонационной волной.

ПУЛЬСИРУЮЩИЙ ДЕТОНАЦИОННЫЙ ДВИГАТЕЛЬ С МАГНИТОГИДРОДИНАМИЧЕСКИМ УПРАВЛЕНИЕМ ПОТОКОМ И СПОСОБ УПРАВЛЕНИЯ ДЕТОНАЦИЕЙ

	№2002101243. Реферат


1. Пульсирующий детонационный двигатель (10, 44, 54) содержащий трубу (12), имеющую открытый передний конец (16) и открытый задний конец (18), зажигатель (24), расположенный в трубе (12) в месте, находящемся между передним концом (16) и задним концом (18), топливно-воздушный вход (20), выполненный в трубе (12) на переднем конце (16), и систему (26, 48, 56) магнитогидродинамического управления потоком, расположенную между зажигателем (24) и топливно-воздушным входом (20) для управления детонацией в трубе (12) впереди зажигателя (24). 

2. Пульсирующий детонационный двигатель по п.1, в котором зажигатель (24) расположен ближе к переднему концу (16), чем к заднему концу (18). 

3. Пульсирующий детонационный двигатель по п.1, в котором система (26, 48, 56) магнитогидродинамического управления потоком включает обмотку (28) возбуждения электрического поля, намотанную вокруг трубы (12) в месте, находящемся между зажигателем (24) и топливно-воздушным входом (20), и средство (30) для создания магнитного поля в трубе (12), благодаря чему детонация топливно-воздушной смеси в трубе (12) будет приводить к протеканию ионизированных продуктов горения через магнитное поле и генерации электрического тока в обмотке (28) возбуждения электрического поля. 

4. Пульсирующий детонационный двигатель по п.3, в котором средство (30) для создания магнитного поля представляет собой пару постоянных магнитов (30), расположенных с противоположных сторон трубы (12). 

5. Пульсирующий детонационный двигатель по п.3, дополнительно содержащий средства (40, 52) для направления электрического тока в зажигатель (24). 

6. Пульсирующий детонационный двигатель по п.3, дополнительно содержащий средства (42) для дополнительной ионизации продуктов горения впереди зажигателя (24). 

7. Пульсирующий детонационный двигатель по п.1, в котором система (26, 48, 56) магнитогидродинамического управления потоком включает пару электродов (28'), расположенных с противоположных сторон трубы (12) в месте, находящемся между зажигателем (24) и топливно-воздушным входом (20), и средство (30) для создания магнитного поля в трубе (12), благодаря чему детонация топливно-воздушной смеси в трубе (12) будет приводить к протеканию ионизированных продуктов горения через магнитное поле и генерации электрического тока между электродами (28'). 

8. Пульсирующий детонационный двигатель по п.7, в котором средство (30) для создания магнитного поля представляет собой пару постоянных магнитов (30), расположенных с противоположных сторон трубы (12) и перпендикулярно электродам (28'). 

9. Пульсирующий детонационный двигатель по п.7, дополнительно содержащий средства (40, 52) для направления электрического тока в зажигатель (24). 

10. Пульсирующий детонационный двигатель по п.7, дополнительно содержащий средства (42) для дополнительной ионизации продуктов горения впереди зажигателя (24). 

11. Пульсирующий детонационный двигатель по п.1, дополнительно содержащий средство (46) для ионизации топливно-воздушной смеси, поступающей в трубу (12) через топливно-воздушный вход (20), и в котором система (26, 48, 56) магнитогидродинамического управления потоком включает обмотку (50) возбуждения магнитного поля, намотанную вокруг трубы (12) в месте, находящемся между зажигателем (24) и топливно-воздушным входом (20). 

12. Пульсирующий детонационный двигатель по п.11, дополнительно содержащий устройство (52) управления для осуществления протекания электрического тока через обмотку (50) возбуждения магнитного поля, так чтобы в трубе (12) создавалось магнитное поле, которое вызывает разделения топливно-воздушной смеси. 

13. Пульсирующий детонационный двигатель по п.12, в котором система (26, 48, 56) магнитогидродинамического управления потоком дополнительно включает обмотку (28) возбуждения электрического поля, намотанную вокруг трубы (12) в месте, находящемся между зажигателем (24) и топливно-воздушным входом (20), и средство (30) для создания другого магнитного поля в трубе (12) вблизи обмотки (28) возбуждения электрического поля. 

14. Пульсирующий детонационный двигатель по п.12, в котором система (26, 48, 56) магнитогидродинамического управления потоком дополнительно включает пару электродов (28'), расположенных с противоположных сторон трубы (12) в месте, находящемся между зажигателем (24) и топливно-воздушным входом (20), и средство (30) для создания другого магнитного поля в трубе (12) вблизи электродов (28'). 

15. Пульсирующий детонационный двигатель, содержащий трубу (12), имеющую открытый передний конец (16) и открытый задний конец (18), топливно-воздушный вход (20), выполненный в трубе (12) на переднем конце (16), для ввода топливно-воздушной смеси в трубу (12), зажигатель (24), расположенный в трубе (12) в месте, находящемся между передним концом (16) и задним концом (18), для детонирования топливно-воздушной смеси в трубе (12) так, чтобы создавать группу прямых детонационных волн, содержащую прямую волну (32) давления и прямой фронт (34) горения, и группу задних детонационных волн, содержащую заднюю волну (36) давления и задний фронт (38) горения, и систему (26, 48, 56) магнитогидродинамического управления потоком, расположенную между зажигателем (24) и топливно-воздушным входом (20), для рассеяния прямого фронта (34) горения. 

16. Пульсирующий детонационный двигатель по п.15, в котором зажигатель (24) расположен ближе к переднему концу (16), чем к заднему концу (18). 

17. Пульсирующий детонационный двигатель по п.15, в котором система (26, 48, 56) магнитогидродинамического управления потоком включает обмотку (28) возбуждения электрического поля, намотанную вокруг трубы (12) в месте, находящемся между зажигателем (24) и топливно-воздушным входом (20), и средство (30) для создания магнитного поля в трубе (12), благодаря чему детонация топливно-воздушной смеси в трубе (12) будет приводить к протеканию ионизированных продуктов горения через магнитное поле и генерации электрического тока в обмотке (28) возбуждения электрического поля, так что прямой фронт (34) горения будет рассеиваться. 

18. Пульсирующий детонационный двигатель по п.17, в котором средство (30) для создания магнитного поля представляет собой пару постоянных магнитов (30), расположенных с противоположных сторон трубы (12). 

19. Пульсирующий детонационный двигатель по п.17, дополнительно содержащий средства (40, 52) для направления электрического тока в зажигатель (24). 

20. Пульсирующий детонационный двигатель по п.17, дополнительно содержащий средства (42) для дополнительной ионизации продуктов горения впереди зажигателя (24). 

21. Пульсирующий детонационный двигатель по п.15, в котором система (26, 48, 56) магнитогидродинамического управления потоком включает пару электродов (28'), расположенных с противоположных сторон трубы (12) в месте, находящемся между зажигателем (24) и топливно-воздушным входом (20), и средство (30) для создания магнитного поля в трубе (12), благодаря чему детонация топливно-воздушной смеси в трубе (12) будет приводить к протеканию ионизированных продуктов горения через магнитное поле и генерации электрического тока между электродами (28'), так что прямой фронт (34) горения будет рассеиваться. 

22. Пульсирующий детонационный двигатель по п.21, в котором средство (30) для создания магнитного поля представляет собой пару постоянных магнитов (30), расположенных с противоположных сторон трубы (12) и перпендикулярно электродам (28'). 

23. Пульсирующий детонационный двигатель по п.21, дополнительно содержащий средства (40, 52) для направления электрического тока в зажигатель (24). 

24. Пульсирующий детонационный двигатель по п.21, дополнительно содержащий средства (42) для дополнительной ионизации продуктов горения впереди зажигателя (24). 

25. Пульсирующий детонационный двигатель по п.15, дополнительно содержащий средство (46) для ионизации топливно-воздушной смеси, поступающей в трубу (12) через топливно-воздушный вход (20), и в котором система (26, 48, 56) магнитогидродинамического управления потоком включает обмотку (50) возбуждения магнитного поля, намотанную вокруг трубы (12) в месте, находящемся между зажигателем (24) и топливно-воздушным входом (20). 

26. Пульсирующий детонационный двигатель по п.25, дополнительно содержащий устройство (52) управления для осуществления протекания электрического тока через обмотку (50) возбуждения магнитного поля, так чтобы в трубе (12) создавалось магнитное поле, вызывающее разделение топливно-воздушной смеси, что приводит к рассеянию прямого фронта (34) горения. 

27. Пульсирующий детонационный двигатель по п.26, в котором система (26, 48, 56) магнитогидродинамического управления потоком дополнительно включает обмотку (28) возбуждения электрического поля, намотанную вокруг трубы (12) в месте, находящемся между зажигателем (24) и топливно-воздушным входом (20), и средство (30) для создания другого магнитного поля в трубе (12) вблизи этой обмотки (28) возбуждения электрического поля. 

28. Пульсирующий детонационный двигатель по п.26, в котором система (26, 48, 56) магнитогидродинамического управления потоком дополнительно включает пару электродов (28'), расположенных с противоположных сторон трубы (12) в месте, находящемся между зажигателем (24) и топливно-воздушным входом (20), и средство (30) для создания другого магнитного поля в трубе (12) вблизи электродов (28'). 

29. Способ управления детонацией в трубе впереди зажигателя в пульсирующем детонационном двигателе (10, 44, 54), содержащем трубу (12), имеющую передний конец (16) и задний конец (18), и зажигатель (24), расположенный в трубе (12) в месте, находящемся между передним концом (16) и задним концом (18), способ, включающий заполнение трубы (12) топливно-воздушной смесью, детонирование топливно-воздушной смеси так, чтобы создавались группа прямых детонационных волн, содержащая прямую волну (32) давления и прямой фронт (34) горения, и группу задних детонационных волн, содержащую заднюю волну (36) давления и задний фронт (38) горения, и создание магнитного поля впереди зажигателя (24) для рассеяния прямого фронта (34) горения. 

30. Способ по п.29, дополнительно включающий ионизацию топливно-воздушной смеси.

ПУЛЬСИРУЮЩИЙ ВОЗДУШНО-РЕАКТИВНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ (ВАРИАНТЫ)

	№2200864. Реферат


Изобретение относится к двигателям летательных аппаратов, в частности к двигателям небольших беспилотных летательных аппаратов. Пульсирующий воздушно-реактивный двигатель представляет собой открытый с обоих торцов канал и включает в себя последовательно расположенные воздухозаборник, тяговый узел с клапанной решеткой, несколько камер сгорания и сопло. Камеры сгорания (детонационные камеры), каждая со своим тяговым узлом, расположены параллельно друг другу в виде, например, пакета заданной формы или кольца. Камеры сгорания газодинамически связаны между собой посредством передатчиков детонации, напротив входных отверстий которых в камерах установлены отражатели ударной волны. В омываемой снаружи потоком воздуха стенке детонационной камеры имеется окно, закрытое изнутри подвижным элементом. Электрозапал системы зажигания размещен в инициаторе детонации, сообщающемся одним своим концом с первой по порядку срабатывания детонационной камерой. В пульсирующем воздушно-реактивном двигателе несущие элементы клапанной решетки тягового узла могут быть выполнены в виде плавно изогнутых в продольном направлении перегородок, разделяющих полость тягового узла на ряд криволинейных продольных каналов. Изобретение улучшает тяговые характеристики двигателя. 2 с. и 18 з.п. ф-лы, 7 ил.
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ПУЛЬСИРУЮЩИЙ ВОЗДУШНО-РЕАКТИВНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ

	№2001102704. Реферат


1. Пульсирующий воздушно-реактивный двигатель, представляющий собой открытый с обоих торцов канал и включающий последовательно расположенные воздухозаборник, тяговый узел с клапанной решеткой, камеру сгорания и сопло, а также систему топливоподачи и систему зажигания с электрозапалом, отличающийся тем, что он содержит несколько камер сгорания (детонационных камер) со своим тяговым узлом каждая, расположенных параллельно друг другу в виде, например, пакета заданной формы или кольца, и газодинамически связанных между собой посредством передатчиков детонации, напротив входных отверстий которых в камерах установлены отражатели ударной волны, причем в омываемой снаружи потоком воздуха стенке детонационной камеры имеется окно, закрытое изнутри подвижным элементом, закрепленным вдоль передней кромки окна, а электрозапал системы зажигания размещен в инициаторе детонации, сообщающимся одним своим концом с первой по порядку срабатывания детонационной камерой. 

2. Двигатель по п. 1, отличающийся тем, что детонационные камеры связаны между собой передатчиками детонации последовательно в незамкнутую цепочку, а инициатор детонации сообщается одним своим концом с первой камерой, другим же - с атмосферой или соплом. 

3. Двигатель по п. 1, отличающийся тем, что детонационные камеры связаны между собой передатчиками детонации последовательно в замкнутую цепочку. 

4. Двигатель по п. 1, отличающийся тем, что по меньшей мере часть детонационных камер связана передатчиками детонации с другими камерами параллельно. 

5. Двигатель по п. 1, отличающийся тем, что он содержит по меньшей мере две газодинамически разобщенные группы детонационных камер, причем каждая группа снабжена собственным инициатором детонации и внутри нее камеры сообщаются между собой. 

6. Двигатель по п. 1, отличающийся тем, что он содержит одну детонационную камеру с воздухозаборником, тяговым узлом, соплом, инициатором детонации, системой топливоподачи и системой зажигания с электрозапалом, установленным в инициаторе детонации. 

7. Двигатель по п. 1, отличающийся тем, что воздухозаборник и (или) сопло являются общими для всего двигателя или отдельных групп камер. 

8. Двигатель по п. 1, отличающийся тем, что детонационные камеры, воздухозаборники, тяговые узлы и сопла или, по меньшей мере, часть из них имеют некруглую в поперечном сечении форму. 

9. Двигатель по п. 1, отличающийся тем, что детонационные камеры имеют по меньшей мере одну общую стенку друг с другом или с передатчиком детонации. 

10. Двигатель по п. 1, отличающийся тем, что установленные внутри детонационных камер отражатели ударной волны выполнены, например, в виде обтекаемого профиля или участка стенки камеры, наклонного к ее продольной оси. 

11. Двигатель по п. 1, отличающийся тем, что передатчики детонации представляют собой отверстие в общей стенке двух детонационных камер или соединяющий их короткий патрубок. 

12. Двигатель по п. 1, отличающийся тем, что передатчики детонации представляют собой канал малого по сравнению с камерами проходного сечения, расположенный вдоль детонационных камер, которые он соединяет. 

13. Двигатель по п. 1, отличающийся тем, что внутри инициатора и (или) передатчиков детонации, по меньшей мере части из них, установлен ускоритель пламени, представляющий собой набор повторяющихся препятствий на пути пламени, например продольную спираль. 

14. Двигатель по п. 1, отличающийся тем, что внутри инициатора и (или) передатчиков детонации, по меньшей мере части из них, установлен замедлитель пламени, выполненный в виде набора продольных перегородок, например пластин или трубок, делящих канал инициатора или передатчика на несколько каналов меньшего проходного сечения. 

15. Двигатель по п. 1, отличающийся тем, что его система автоматического регулирования включает устройства для изменения расхода топлива и площади проходных сечений воздухозаборника и (или) сопла и для многократных выключений и включений подачи топлива в камеры или, по меньшей мере, часть из этих устройств. 

16. Двигатель по п. 1, отличающийся тем, что подвижные элементы клапанной решетки, например упругие пластины, закреплены на несущих элементах попарно рядом друг с другом и изогнуты в продольном сечении таким образом, что расстояние между ними увеличивается в направлении от несущего элемента к свободной кромке пластин, т. е. навстречу ударной волне. 

17. Двигатель по пп. 1 и 16, отличающийся тем, что в качестве подвижных элементов клапанной решетки используются манжеты из материала с низким модулем упругости и высокой деформативностью, например резины. 

18. Пульсирующий воздушно-реактивный двигатель, представляющий собой открытый с обоих торцов канал и включающий последовательно расположенные воздухозаборник, тяговый узел с клапанной решеткой, камеру сгорания и сопло, а также систему топливоподачи и систему зажигания с электрозапалом, отличающийся тем, что несущие элементы клапанной решетки выполнены в виде плавно изогнутых в продольном направлении перегородок, например волнообразных или винтовых, разделяющих полость тягового узла на ряд криволинейных продольных каналов, причем в перегородках имеются окна, закрытые со стороны набегающего воздушного потока подвижными элементами, например гибкими пластинами, закрепленными вдоль передней кромки окон и изогнутыми по форме перегородок. 

19. Двигатель по пп. 1, 16 и 18, отличающийся тем, что его тяговый узел включает по меньшей мере две клапанные решетки, расположенные последовательно, причем эти решетки могут иметь разную конструкцию.
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РОТОРНАЯ СИЛОВАЯ УСТАНОВКА

	№2184262. Реферат


Роторная силовая установка, относящаяся, в частности, к двигателям для привода транспортных средств, представляет собой устройство по прямому преобразованию тепловой энергии во вращательное движение. Роторная силовая установка состоит из двух пульсирующих двигателей, закрепленных на одной оси вращения, посередине труб. Пульсирующие двигатели укладываются выхлопными трубами вдоль одного диаметра в противоположных направлениях действия их газовых потоков, а их реактивные сопла образуют пару вращающихся сил. Камеры сгорания ориентированы по дуге движения клапанами вперед. Изобретение позволяет увеличить экономичность и кпд процесса преобразования и достижения детонационного сгорания. 2 ил.

СВЕРХЗВУКОВОЙ ПУЛЬСИРУЮЩИЙ ДЕТОНАЦИОННЫЙ ПРЯМОТОЧНЫЙ ВОЗДУШНО-РЕАКТИВНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ (СПДПД) И СПОСОБ ФУНКЦИОНИРОВАНИЯ СПДПД

	№2157909. Реферат


Сверхзвуковой пульсирующий детонационный прямоточный воздушно-реактивный двигатель содержит сверхзвуковой воздухозаборник, сверхзвуковую камеру смешения, сверхзвуковую камеру сгорания, сверхзвуковое сопло, устройство запуска двигателя и систему подачи топлива. Система подачи топлива содержит пилоны с соплами и клапаны изменения режима подачи топлива, связанные через систему управления подачей топлива с датчиками регистрации прохождения детонационными волнами заданных расстояний от входа и выхода камеры сгорания. Способ функционирования сверхзвукового пульсирующего детонационного прямоточного воздушно-реактивного двигателя заключается в том, что в момент запуска двигателя подают топливо и инициируют детонационную вoлну, дальнейшую работу двигателя обеспечивают последовательно-периодически, изменяя подачу топлива, реализуя в камере сгорания богатую и бедную топливовоздушную смесь и вызывая изменения направления и скорости перемещения волны относительно камеры сгорания от ее выхода ко входу по богатой смеси и в обратном направлении по бедной смеси, в предельном случае - по чистому воздуху, при сохранении направления движения волны против потока. Изобретение позволяет увеличить удельный импульс и уменьшить теплонапряженность тракта двигателя при полете на больших сверхзвуковых скоростях. 2 с.п. ф-лы, 1 ил.
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ПУЛЬСИРУЮЩИЙ ДВИГАТЕЛЬ ДЕТОНАЦИОННОГО ГОРЕНИЯ ТИПА ПОРФЕД

	№2142058. Реферат


Пульсирующий двигатель детонационного горения содержит смонтированные в едином корпусе и образующие блочную конструкцию двухрежимный прямоточный воздушно-реактивный двигатель с входным диффузором и соплом и расположенный во внутреннем корпусе пульсирующий двигатель с центральным телом и корпусом. Пульсирующий двигатель выполнен детонационного горения. Внутренний корпус выполнен с окнами, а конус - выдвижным. На центральном теле размещены элементы системы подачи компонентов пульсирующего двигателя детонационного горения и системы инициирования. На входе в пульсирующий и прямоточный двигатели и на выходе из последнего установлены створки. Внутренний корпус закреплен в едином корпусе с помощью пилонов, за которыми установлены исполнительные элементы системы подачи компонентов в камеру сгорания прямоточного двигателя и их воспламенения. Элементы управления створками и всеми системами двигателя входят в состав общей системы управления. Такое выполнение двигателя расширяет диапазоны режимов его работы. 1 ил.
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ЛЕТАТЕЛЬНЫЙ АППАРАТ С КОМБИНИРОВАННОЙ ДВИГАТЕЛЬНОЙ УСТАНОВКОЙ
	№2130407. Реферат


Изобретение относится к области авиационной техники и может быть использовано при проектировании гиперзвуковых летательных аппаратов различного назначения, например пассажирских и воздушно-космических самолетов. Летательный аппарат (ЛА) содержит газотурбинные двигатели (ГТД), блок пульсирующих детонационных воздушно-реактивных двигателей (ПуДВРД) и воздухозаборные устройства, включая дозвуковые диффузоры. Блок ПуДВРД подключен через переключающее устройство к воздушному тракту ГТД трубопроводом и к отдельному воздухозаборнику, который соединен воздуховодом с нижней поверхностью ЛА. Воздуховод имеет створку, сообщающую его или с атмосферой, или с дозвуковым диффузором. Хвостовая часть ЛА образована блоком линейно расположенных вдоль размаха крыла ПуДВРД. Блок ПуДВРД может быть установлен с возможностью его поворота в вертикальной плоскости. Изобретение позволит снизить аэродинамическое сопротивление и удельный расход топлива путем расширения диапазона работы ПуДВРД. -1 з.п.ф-лы, 6 ил.

КОМБИНИРОВАННЫЙ ПУЛЬСИРУЮЩИЙ ДВИГАТЕЛЬ ДЕТОНАЦИОННОГО ГОРЕНИЯ

	№97119751. Реферат


Комбинированный пульсирующий двигатель детонационного горения, представляющий собой комбинацию элементов пульсирующего двигателя детонационного горения (ПДДГ) с 2-х режимным прямоточным воздушно-реактивным двигателем (ПВРД), смонтированных в едином корпусе и образующих блочную конструкцию, отличающийся тем, что во входной части корпуса двигателя, являющегося корпусом 2-х режимного ПВРД, на входе и выходе которого установлены створки, образующие соответственно входной диффузор и сопло, расположен ПДДГ, состоящий из корпуса с окнами, внутри которого расположено центральное тело, в котором размещены элементы системы подачи компонентов ПДДГ и системы инициирования, а также выдвижной конус и на котором установлены створки, образующие с центральным телом и выдвижным конусом входной диффузор, а сам корпус ПДДГ закреплен в корпусе двигателя с помощью пилонов, за которыми установлены исполнительные элементы системы подачи компонентов в камеру сгорания ПВРД и их воспламенения, причем элементы управления створками и всеми системами двигателя входят в состав общей системы управления.

ДЕТОНАЦИОННАЯ КАМЕРА ПУЛЬСИРУЮЩЕГО ВОЗДУШНО-РЕАКТИВНОГО ДВИГАТЕЛЯ

	№2106509. Реферат


Изобретение относится к пульсирующим воздушно-реактивным двигателям с резонансными камерами сгорания. Детонационная камера состоит из корпуса 1 и инициаторов детонации 2. Корпус представляет собой желоб 3, расширяющийся от дна к открытому краю и разделенный перегородками 4 на множество секций, каждая из которых снабжена инициатором детонации. Форма перегородок выбирается такой, что секция имеет вид четырехгранного раструба 5, расширяющегося в направлении движения потока, а в перегородках и стенках камеры выполнены отверстия 6 для прохода воздуха и горючей смеси. Управление работой двигателя осуществляется электронной системой управления 9, связанной с инициаторами детонации. Конструкция камеры позволяет управлять как величиной, так и направлением вектора тяги двигателя, как ступенчато, так и плавно, как в узлах, так и в широких пределах. Это достигается или изменением количества рабочих секций камеры, или изменением частоты детонационных процессов, или асимметричным включением рабочих секций. 1 ил.
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КАМЕРА ПУЛЬСИРУЮЩЕГО ДВИГАТЕЛЯ ДЕТОНАЦИОННОГО ГОРЕНИЯ
	№2084675. Реферат


Использование: в пульсирующих воздушно-реактивных двигателях с резонансными камерами сгорания, а также в устройстве для сжигания топлива. Сущность изобретения: камера состоит из соосно расположенных в одном корпусе сверхзвукового сопла и резонатора Гартмана. Они располагаются таким образом, что между внутренней поверхностью корпуса и наружной поверхностью сопла образована полость, являющаяся камерой смешения, выходная часть которой представляет критическое сечение с дальнейшим переходом в сверхзвуковое сопло внешнего расширения с усеченным центральным телом. 1 ил.
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ПУЛЬСИРУЮЩИЙ ДВИГАТЕЛЬ ДЕТОНАЦИОННОГО ГОРЕНИЯ
	№2066778. Реферат


Использование: в реактивных двигательных установках. Сущность изобретения: двигатель содержит реактивное сопло с детонационной камерой горения 1, систему подачи и смесеобразования рабочей смеси 2 и систему возбуждения детонации 3. Система подачи и смесеобразования снабжена газогенератором 4, а система возбуждения детонации - форкамерой 5 и газодинамическим клапаном 6. 1 ил.
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РЕГУЛИРУЕМАЯ КАМЕРА ПУЛЬСИРУЮЩЕГО ДВИГАТЕЛЯ С ДЕТОНАЦИОННЫМ ГОРЕНИЕМ

	№2059857. Реферат


Использование: в пульсирующих воздушно-реактивных двигателях с резонансной камерой сгорания. Сущность изобретения: регулируемая камера состоит из корпуса с насадком, полузамкнутой полости и узла подвода продуктов газогенерации. Отличительной ее чертой является то, что насадок выполнен составным из подпружиненных телескопических стаканов, а узел подвода продуктов газогенерации представляет собой газораспределитель с подвижным золотником, соединенным с газовыми полостями, образованными между стаканами. Перед запуском двигателя его необходимо настроить на заданный режим. Для этого необходимо переместить золотник в одно из фиксированных положений. В процессе запуска двигателя газы из газогенератора поступают к торцу соответствующего стакана и перемещают его до упора в насадок корпуса, сжимая пружину. Остальные стаканы удерживают за счет силы, создаваемой из них из-за разности давления газа. Объем детонационной камеры регулируется количеством перемещенных стаканов. Он будет минимальным при перемещении всех стаканов в рабочее положение, что соответствует минимальному расходу топлива в газогенератор и наоборот. Таким образом, изменением объема детонационной камеры можно регулировать величину модуля вектора тяги ПДДГ. 1 ил.

ПУЛЬСИРУЮЩИЙ ГИПЕРЗВУКОВОЙ ПРЯМОТОЧНЫЙ ВОЗДУШНО-РЕАКТИВНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ

	№2059852. Реферат


Использование: в двигателестроении летательных аппаратов. Сущность изобретения: пульсирующий гиперзвуковой прямоточный воздушно-реактивный двигатель содержит входное устройство с детонационной камерой, насадок и систему подачи продуктов газогенерации. Двигатель включается в работу после набора скорости полета летательным аппаратом в диапазоне чисел Маха М 3,5-4. Одновременно с поступлением сверхзвукового потока воздуха через проточный канал входного устройства в детонационную камеру подаются продукты газогенерации с избытком горючего. Соударение осевой сверхзвуковой воздушной струи с плоской струей продуктов газогенерации происходит в геометрическом фокусе детонационной камеры. В процессе их соударения возникает система скачков уплотнений, в которых происходят резкое увеличение температуры, давления и выделение большого количества тепла. В свою очередь это приводит к детонационному горению продуктов в среде воздуха. Так как процесс горения происходит в импульсном режиме, то уровень тяги зависит от рабочей частоты внутрикамерных процессов. 1 ил.

ДЕТОНАЦИОННАЯ КАМЕРА ПУЛЬСИРУЮЩЕГО ВОЗДУШНО-РЕАКТИВНОГО ДВИГАТЕЛЯ

	№94038413. Реферат


Изобретение относится к пульсирующим воздушно-реактивным двигателям с резонансными камерами сгорания. Детонационная камера состоит из корпуса и инициаторов детонации. Корпус представляет собой желоб, расширяющийся от дна к открытому краю и разделенный перегородками на множество секций, каждая из которых снабжена инициатором детонации. Форма перегородок выбирается такой, что секция имеет вид четырехгранного раструба, расширяющегося в направлении движения потока, а в перегородках и стенках камеры выполнены отверстия для прохода воздуха и горючей смеси. Управление работой двигателя осуществляется электронной системой управления, связанной с инициаторами детонации. Работа детонационной камеры осуществляется за счет одновременной подачи рабочей смеси в ее коммутируемые секции и инициирующей смеси в инициаторы. Конструкция камеры позволяет управлять как величиной, так и направлением вектора тяги двигателя, как ступенчатого, так и плавно, как в узких, так и в широких пределах. Это достигается или изменением количества рабочих секций камеры, или изменением частоты детонационных процессов или асимметричным включением рабочих секций.

КАМЕРА ПУЛЬСИРУЮЩЕГО ДВИГАТЕЛЯ ДЕТОНАЦИОННОГО ГОРЕНИЯ
	№94031235. Реферат


Камера двигателя представляет собой генератор Гартмана и состоит из резонатора и сверхзвукового сопла, установленных в едином корпусе. При подаче компонентов топлива в смесительную камеру, в ней происходит процесс смешения. Образовавшаяся рабочая смесь, истекая через критическое сечение, попадает в сопло внешнего расширения, которое работает всегда на установившемся режиме. Разогнанная до скорости М [image: image15.png]


2 рабочая смесь попадает в полость резонатора, в которой возбуждается колебательный процесс с образованием ударных волн, которые генерируют детонационные волны. Сила тяги создается за счет взаимодействия детонационной волны с дном резонатора, а также за счет реактивной силы, образованной истекающей через сопло газовой сверхзвуковой струей. Упрощение конструкции двигателя и уменьшение его габаритов осуществляется за счет исключения из него элементов системы инициирования. Повышение экономичности работы двигателя осуществляется за счет применения сопла внешнего расширения с центральным телом, которое обеспечивает постоянный расчетный режим работы, что предполагает меньшее давление в камере смешения и соответственно в системе подачи компонентов топлива.

РЕГУЛИРУЕМАЯ ДЕТОНАЦИОННАЯ КАМЕРА

	№93055659. Реферат


Изобретение относится к пульсирующим воздушно-реактивным двигателям с резонансными камерами сгорания. Детонационная камера состоит из корпуса, резонатора и детонационных трубок. Рабочая смесь, истекая через кольцевую щель из газогенератора, поступает в полость резонатора и образует плоскую кольцевую струю, являющуюся затвором устройства. В момент полного заполнения полости резонатора только на одну пару детонационных трубок подается сигнал на выдачу детонационных импульсов. Для увеличения модуля вектора тяги ПДДГ необходимо изменить частоту следования детонационных импульсов в резонаторе. Для этого в промежутке между срабатыванием исходной пары детонационных трубок и подготовкой их к выдаче очередных детонационных импульсов подается команда от системы управления модулем вектора тяги на другие пары детонационных трубок. Максимальное значение модуля вектора тяги достигается при последовательном срабатывании всех пар детонационных трубок, а минимальное значение - при срабатывании только одной пары. Таким образом, введение в конструкцию камеры дополнительных пар детонационных трубок с подачей на них в определенной последовательности управляющих сигналов от системы управления позволяет изменять величину модуля вектора тяги ПДДГ.

ДЕТОНАЦИОННАЯ КАМЕРА
	№93055658. Реферат


Изобретение относится к пульсирующим воздушно-реактивным двигателям с резонансными камерами сгорания. Детонационная камера состоит из корпуса, резонатора, импульсных подающих устройств и струйных форсунок. Рабочее тело, истекая через кольцевую щель камеры в полость резонатора, образует плоскую струю, являющуюся газодинамическим затвором устройства. В момент полного заполнения полости резонатора происходит инициирование холодного рабочего тела путем создания в его фокусе микровзрыва, происходящего от соударения нескольких струй взрывчатого вещества. Взрывчатое вещество из системы подачи в полость резонатора подается с помощью импульсных устройств и струйных форсунок, которые формируют и выбрасывают струю, направляя ее с заданной скоростью в фокус резонатора. Геометрические размеры форсунки выбираются из условия, чтобы время прохождения струей взрывчатого вещества расстояния до точки их соударения не должно превышать времени его релаксационного процесса, т.е. до точки соударения струя взрывчатого вещества должна долететь в жидком (гелеобразном) состоянии. Эти размеры соответствуют значениям критерия Вебера, не превышающим 10,7.

ДЕТОНАЦИОННАЯ КАМЕРА

	№93055657. Реферат


Изобретение относится к пульсирующим воздушно-реактивным двигателям с резонансными камерами сгораний. Детонационная камера состоит из корпуса, резонатора и детонационных трубок. Рабочая смесь, истекая через кольцевую щель из газогенератора, поступает в полость резонатора и образует плоскую кольцевую струю, являющуюся затвором устройства. В момент полного заполнения полости резонатора происходит инициирование рабочей смеси с помощью сходящихся в фокусе детонационных волн, излучаемых детонационными трубками. Зародившийся в фокусе процесс детонации распространяется на весь объем рабочей смеси, находящейся в полости резонатора. После полного истечения продуктов детонации из полости резонатора происходит падение давления, что вновь приводит к появлению плоской кольцевой струи, и процесс детонационного горения и истечения повторяется вновь. Установка детонационных трубок под углом к оси камеры так, чтобы их осевые линии пересекались в одной точке, являющейся геометрическим фокусом внутренней поверхности задней стенки резонатора, обеспечивает наилучшие условия для инициирования детонации, что, в свою очередь, приводит к повышению надежности и эффективности работы детонационной камеры пульсирующего двигателя детонационного горения.

ПУЛЬСИРУЮЩИЙ ВОЗДУШНО-РЕАКТИВНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ ДЕТОНАЦИОННОГО ГОРЕНИЯ

	№93047221. Реферат


Двигатель содержит корпус, топливный газогенератор, выходное устройство, образованное плоским днищем и отверстием, соосно которому установлен вогнутый профильный элемент, полость которого образует полузамкнутую детонационную камеру (ПДК). Двигатель снабжен размещенной в вогнутой поверхности профильного элемента инициирующей детонационной камерой (ИДК), обеспечивающей самогенерирование детонационных импульсов. Система подачи топливной газовой смеси в двигателе разделена на два контура - основной, сообщенный с ПДК, и инициирующий, сообщенный с ИДК. Основной контур снабжен пористым емкостным охладителем, позволяющим уменьшить химическую активность топливной газовой смеси за счет снижения ее температуры. Система подачи воздуха также разделена на два контура - основной, сообщенный с ПДК, и инициирующий. ИДК через инициирующий воздушный контур сообщена с основным воздушным контуром. Во избежание возможности распространения ударных волн в магистралях инициирующего топливного и воздушного контуров в них установлены соответственно топливный и воздушный газовые замки. Расходные характеристики основных контуров и инициирующих контуров подачи топливной газовой смеси и воздуха выбираются из условия синхронизации заполнения ИДК и ПДК так, что в момент заполнения ПДК в ИДК генерируется детонационный импульс, который подрывает топливовоздушную смесь в ПДК.

КОМБИНИРОВАННАЯ КАМЕРА ПДДГ

	№93031541. Реферат


Изобретение относится к пульсирующим воздушно-реактивным двигателям с резонансной камерой сгорания, а также к устройствам управления положением летательного аппарата в воздухе. Комбинированная камера состоит из полузамкнутой полости, выполненной в центральном теле камеры двигателя, корпуса с насадком, узла подвода продуктов газогенерации и устройства для создания ударных волн, состоящего из струйного ускорителя и обтекаемого твердого тела. Для изменения модуля вектора тяги необходимо подать команду от системы управления ПДДГ на осевое перемещение обтекаемого твердого тела. Это приведет к изменению частоты детонационных внутрикамерных процессов, а следовательно, к соответствующему изменению силы тяги. Наиболее эффективно управлять модулем вектора тяги можно при изменении расходов воздуха и продуктов газогенерации совместно с осевым перемещением обтекаемого твердого тела. Для изменения направления вектора тяги необходимо подать от системы управления ПДДГ на отклонение оси симметрии обтекаемого твердого тела oт оси симметрии сопла. Это приведет к изменению направления струи истекающих из сопла продуктов детонационного горения, что вызовет поворот оси летательного аппарата от первоначального положения. Таким образом, перемещая твердое тело, можно управлять как модулем, так и направлением вектора тяги ПДДГ.

ДЕТОНАЦИОННАЯ КАМЕРА ПДДГ

	№93031484. Реферат


Изобретение относится к пульсирующим воздушно-реактивным двигателям с резонансными камерами сгорания. Камера состоит из полузамкнутой полости, выполненной в центральном теле двигателя, корпуса двигателя с насадком, узла подвода продуктов газогенерации и струйного ускорителя. Одновременно с подачей в детонационную камеру продуктов газогенерации в виде сходящейся к центру сверхзвуковой плоской кольцевой струи через струйный ускоритель в нее от внешнего источника подается воздух. При соударении двух сверхзвуковых потоков воздуха и продуктов газогенерации возникает система скачков уплотнений, в которых происходит резкое повышение температуры, давления и выделение большого количества тепла. Это приводит к детонационному горению продуктов газогенерации в среде воздуха. Включение струйного ускорителя в работу двигателя приводит к повышению надежности и экономичности его работы. Кроме того, его включение позволяет плавно изменять тягу двигателя в широких пределах. Таким образом, осуществляя изменение коэффициента соотношения расходов продуктов газогенерации и воздуха, можно добиться наиболее оптимальных условий для возникновения и поддержания надежных детонационных процессов в камере ПДДГ.

РЕГУЛИРУЕМАЯ КАМЕРА ПДДГ

	№93031481. Реферат


Изобретение относится к пульсирующим воздушно-реактивным двигателям с резонансной камерой сгорания. Регулируемая камера состоит из корпуса с насадком, полузамкнутой полости и узла подвода продуктов газогенерации. Отличительной ее чертой является то, что насадок выполнен составным из подпружиненных телескопических стаканов, а узел подвода продуктов газогенерации представляет собой газораспределитель с подвижным золотником, соединенным с газовыми полостями, образованными между стаканами. Перед запуском двигателя его необходимо настроить на заданный режим. Для этого необходимо переместить золотник в одно из фиксированных положений. В процессе запуска двигателя газы из газогенератора поступают к торцу соответствующего стакана и перемещают его до упора в насадок корпуса, сжимая пружину. Остальные стаканы удерживаются за счет силы, создаваемой на них из-за разности давлений газа. Объем детонационной камеры регулируется количеством перемещенных стаканов. Он будет минимальным при перемещении всех стаканов в рабочее положение, что соответствует минимальному расходу топлива в газогенератор и наоборот. Таким образом, изменением объема детонационной камеры можно регулировать величину модуля вектора тяги ПДДГ.

РЕАКТИВНОЕ СОПЛО

	№93029474. Реферат


Реактивное сопло ПДДГ относится к пульсирующим воздушно-реактивным двигателям с резонансными камерами сгорания. Камера двигателя состоит из полузамкнутой полости, выполненной в центральном теле; насадки, являющейся продолжением корпуса двигателя; узла подвода сгорания и устройства для создания ударных волн, размещенного в насадке сопла. В процессе заполнения полузамкнутой полости давление и температура в ней скачкообразно увеличиваются. Одновременно часть плоской, сверхзвуковой, сходящейся к центру струи устремляется в сопло и натекает на устройство для создания ударных волн. Образуется система скачков уплотнений (ударных волн), в которых происходит резкое повышение температуры и давления. В свою очередь это приводит с детонационному дожиганию продуктов газогенерации в насадке и дальнейшему их истечению. Более полное использование энергетических характеристик ракетного топлива приводит к повышению экономичности работы двигателя. Кроме того, истечение отраженных детонационных волн через сопло приводит к дополнительному увеличению осевой составляющей силы тяги, что также приводит к повышению экономичности работы двигателя. Подбирая конфигурацию и месторасположение устройства для создания ударных волн можно добиться наибольшей экономичности работы двигателя.

ПУЛЬСИРУЮЩИЙ ДВИГАТЕЛЬ ДЕТОНАЦИОННОГО ГОРЕНИЯ
	№93029473. Реферат


Пульсирующий двигатель детонационного горения относится к пульсирующим воздушно-реактивным двигателям с резонансными камерами сгорания, а также к комбинированным прямоточно-пульсирующим воздушно-реактивным двигателям. Двигатель состоит из детонационной камеры с реактивным соплом, системы подачи и смесеобразования рабочей смеси и системы возбуждения детонации. Увеличение тяги, создаваемой двигателем, осуществляется за счет увеличения частоты детонационных импульсов, возникаемых в детонационной камере. Это достигается тем, что в систему подачи и смесеобразования рабочей смеси дополнительно включен газогенератор, а в систему возбуждения детонации - форкамера и газодинамический клапан. При запуске двигателя продукты газогенерации по газоводу подаются в детонационную камеру одновременно с подачей окислительных газов из форкамеры через газодинамический клапан и газовод. Первоначально детонационная волна возникает от исполнительных элементов системы возбуждения детонации. В дальнейшем происходит поддержание детонационного процесса автоматически. Разработанный двигатель может работать или как воздушно-реактивный или как ракетный, что позволяет использовать его во всем диапазоне скоростей полета летательного аппарата. Может найти применение в качестве маршевого двигателя при скоростях полета М = 0,2...3,0 для летающих мишеней, исследовательских летательных аппаратов, беспилотных аппаратов со средствами преодоления ПРО, для управляемых ракет и летательных аппаратов специального назначения.

IMPULSE PLASMA ELECTRIC JET ENGINE
	№2266428. Реферат


FIELD: jet engines.

SUBSTANCE: invention relates to electric jet engines employing for operation electronic detonation type of discharge. Proposed engine consists of anode and cathode with discharge gap between which movable surface is installed with directed and controlled displacement and contact with source of liquid or gel-like working medium. Movable surface can be made in form of curvilinear surface, for instance, cylinder, or plane, for instance, disk, with drive providing speed of rotation proportional to frequency of supply of discharge pulses. Discharge gap is essentially generatrix of curvilinear surface or zone on plane between anode and cathode. Invention makes it possible to create impulse plasma engine self-eliminating defects of surface of working medium in zone of discharge gap and self-recovery of serviceability under different unfavorable factors in process of impulse discharges.

EFFECT: improved operation reliability of engine.

5 cl, 2 dwg





ДВУХКОНТУРНЫЙ ТУРБОРЕАКТИВНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ И СПОСОБ ФОРСИРОВАНИЯ ЕГО ТЯГИ

№2003100748. Реферат

1. Двухконтурный турбореактивный двигатель, содержащий газогенератор и наружный контур с установленной в нем дополнительной камерой сгорания, отличающийся тем, что дополнительная камера сгорания выполнена в виде по меньшей мере одного изохорического пульсирующего детонационного двигателя, выход которого непосредственно соединен с атмосферой.

2. Двигатель по п.1, отличающийся тем, что он снабжен эжектором, установленным на входе в дополнительную камеру сгорания, с эжектируемым каналом, соединенным с воздушным трактом наружного контура двигателя, и с эжектирующим каналом, соединенным с воздушным трактом компрессора высокого давления.

3. Двигатель по пп.1 и 2, отличающийся тем, что эжектирующий канал соединен с воздушным трактом компрессора высокого давления через регулятор его проходного сечения.

4. Двигатель по пп.1-3, отличающийся тем, что эжектируемый канал соединен с воздушным трактом наружного контура через регулятор его проходного сечения.

5. Способ форсирования тяги двухконтурного турбореактивного двигателя, заключающийся в подаче воздуха от компрессора в камеру сгорания наружного контура двигателя, сжигании в ней горючего и последующем расширении продуктов сгорания, отличающийся тем, что сжигание горючего в камере сгорания наружного контура осуществляют при постоянном объеме путем периодического инициирования детонационной волны, а расширение продуктов сгорания осуществляют непосредственно в этой камере в волне разрежения за детонационной волной.
СПОСОБ ПОЛУЧЕНИЯ ТЯГИ И УСТРОЙСТВО ДЛЯ ЕГО ОСУЩЕСТВЛЕНИЯ

№2179254. Реферат

Способ получения тяги и устройство для его осуществления относятся к двигателестроению. Способ получения тяги заключается в том, что в полузамкнутую детонационную резонансную камеру тягового устройства подают топливо и воздух (горючую смесь) с коэффициентом избытка окислителя (воздуха) 2= 0,8-1,2 и осуществляют детонационный процесс сжигания топлива в пульсирующем режиме. Топливо и воздух (окислитель) подают в детонационную резонансную камеру двумя потоками: потоком воздуха и потоком активированного топлива (горючей смеси), полученного путем окисления топлива воздухом с коэффициентом избытка окислителя 1<0,1. Устройство для получения тяги содержит детонационную резонансную камеру, камеру формирования потока горючей смеси с элементами подачи смеси в детонационную резонансную камеру и камеру формирования воздушного потока. Камера формирования горючей смеси и детонационная резонансная камера размещены внутри камеры формирования воздушного потока соосно ей с образованием щели, в которой размещено кольцевое сопло для подачи воздуха в детонационную резонансную камеру. Изобретения позволяют улучшить технико-экономические характеристики двигательных установок. 2 с. и 5 з. п. ф-лы, 3 ил.
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№2069776. Реферат


ДЕТОНАЦИОННЫЙ ГИДРОРЕАКТИВНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ

Использование: судостроение. Сущность изобретения: двигатель содержит камеру сгорания с форсункой, сообщающуюся с атмосферой посредством продувочных окон через поплавковую камеру с кольцевым поплавком, сообщающимся с камерой сгорания, для создания ударных волн детонации, ускоряющих водную массу, создающую реактивную тягу. 1 ил.
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№2078252. Реферат

Использование: относится к автомобильному транспорту и предназначен для использования в качестве экологически чистой силовой установки автомобилей. Сущность изобретения: содержит супермаховик, кинематически связанный с выходным валом автономного привода, выполненного в виде детонационного двигателя внутреннего сгорания, содержащего по меньшей мере блок спаренных цилиндров с разделительными поршнями, образующими камеры сгорания с детонаторами и подпоршневые гидравлические полости, сообщенные при помощи магистралей рабочей жидкости между собой и гидротурбиной, установленной на выходной валу автономного привода, что дает возможность приводу, использующему детонационное горение топлива, раскручивая до высоких скоростей супермаховик, передавать большой запас энергии в короткий промежуток времени на ходу или стоянке для длительной бездымной и бесшумной работы инерционного двигателя в качестве силовой установки автомобиля. 1 ил.
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№2005106648. Реферат


СПОСОБ И УСТРОЙСТВО ДЛЯ ПОЛУЧЕНИЯ ТЯГИ
1. Способ получения тяги, заключающийся в подготовке топливной смеси, подаче ее в детонационную резонансную камеру и осуществлении детонационного процесса горения топливной смеси в пульсирующем режиме, отличающийся тем, что часть топливной смеси направляют в детонационную резонансную камеру через перфорированную стенку детонационной камеры, подают на перфорированную стенку электрический потенциал и управляют процессом высокочастотного детонационного горения топливной смеси в квазистационарном режиме.

2. Устройство для получения тяги, содержащее корпус, нагнетатель, газогенератор топливной смеси с элементами подачи и приготовления топливной смеси, полузамкнутую детонационную резонансную камеру и инициатор детонации, отличающийся тем, что газогенератор топливной смеси и полузамкнутая детонационная резонансная камера разделены перфорированной стенкой, на которую подается управляющий электрический потенциал, а щелевое сопло образовано перфорированной стенкой и профилированным расщепителем газового потока, размещенном в детонационной резонансной камере.

3. Устройство по п.2, отличающееся тем, что перфорированная стенка детонационной резонансной камеры выполнена из пористого материала с катализатором.

4. Устройство по п.2 или 3, отличающееся тем, что в перфорированную стенку детонационной резонансной камеры внедрены углеродные нанотрубки.

5. Устройство по п.4, отличающееся тем, что перфорированная стенка детонационной резонансной камеры выполнена гибкой и имеет со стороны газогенератора седло.

СПОСОБ РАЗГОНА СВЕРХЗВУКОВОГО ПРЯМОТОЧНОГО ВОЗДУШНО- РЕАКТИВНОГО ДВИГАТЕЛЯ
№2101536. Реферат

Использование: в авиадвигателестроении. Сущность изобретения: при разгоне сверхзвукового прямоточного воздушно-реактивного двигателя осуществляют сжатие воздуха в системе внешних скачков, возникающих на фиксированных элементах фюзеляжа и внутренних скачков, формируемых регулируемыми элементами проточной части двигателя, детонационное горение топлива в камере сгорания и расширение газа в сопле, причем при полете на скоростях меньше 6 - 8 чисел Маха топливо сжигают при распределенной по длине подаче в расширяющейся камере сгорания с достижением теплового кризиса, а при увеличении числа Маха полета более 6 - 8 распределенную подачу отключают и топливо подают в поток воздуха за внешней системой скачков перед воздухозаборником двигателе, где температура воздуха меньше температуры самовоспламенения топлива, и регулированием проточной части формируют в воздухозаборнике скачок уплотнения с нормальной составляющей числа Маха за скачком, равной единице, и температурой за скачком, превышающей температуру самовоспламенения топлива. 2 ил.
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№2242629. Реферат


РЕАКТИВНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ ДЕТОНАЦИОННОГО СГОРАНИЯ

Изобретение относится к области машиностроения и может быть применено на наземном и водном транспорте, а также на летательных аппаратах. Технический результат заключается в возможности создания экологически чистого двигателя, работающего на бедных смесях. Согласно изобретению двигатель включает в себя гильзы цилиндров, поршни, нагнетатель воздуха объемного типа, насос-форсунки, автономную камеру сгорания, кожух, зарядный механизм, кулисный барабан, турбину, мотор-генератор, зубчатый венец, топливный и масляный насосы, механизм изменения степени сжатия и систему охлаждения. В автономной камере сгорания, в которую подается воздух при помощи нагнетателя воздуха объемного типа, происходит детонационное сгорание топлива при постоянном объеме. При этом нагнетатель воздуха представляет собой двухступенчатый поршневой нагнетатель, который состоит из несущего цилиндра с поршнем второй ступени и установленной на несущем цилиндре воздушной камеры с кольцевым поршнем первой ступени. Плоскость балки поршня второй ступени и плоскость шаровых пальцев кольцевого поршня первой ступени расположены под углом 90° друг к другу. Указанные поршни движутся в разные стороны, в результате чего их силы инерции взаимно уравновешиваются. Полости второй и первой ступеней соединены каналами, а объем воздушной камеры в два раза больше объема полости второй ступени. Несущий цилиндр является опорой двигателя и состоит из двух гильз, запрессованных одна на другую. В гильзах выполнены каналы, окна и отверстия, составляющие систему коммуникаций двигателя. Зарядный механизм состоит из камеры сгорания, фазовых колец с шаровыми пальцами, каналов и сопел. Камера сгорания крепится фланцем к несущему цилиндру и соединена впускными каналами с полостью второй ступени нагнетателя воздуха, эти каналы закрываются фазовым кольцом или шариками со сферическими седлами, выполняющими функции затвора. Выпускные каналы камеры сгорания также открываются фазовым кольцом. В стенке камеры сгорания выполнена рубашка жидкостного охлаждения. Кулисный барабан выполнен цилиндрическим, разъемным и установлен на несущем цилиндре на двух подшипниках. Обе части барабана фиксируются штифтами по периметру, а внутри барабана выполнены осевая сферическая кулиса привода поршней нагнетателя воздуха и две радиальные съемные кулисы привода топливных насос-форсунок, масляных насосов и прерывателя зажигания. Снаружи кулисного барабана установлена турбина привода двигателя, которая приводится в действие давлением выпускных газов через несколько каналов и сопел. При этом двигатель оборудован механизмом изменения степени сжатия, который состоит из двух гаек, навернутых на кулисный барабан и несущий цилиндр, и упорного кольца. 2 ил.
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ДЕТОНАЦИОННЫЙ ДВИГАТЕЛЬ (ВАРИАНТЫ)

№2032103. Реферат

Изобретение относится к двигателестроению и направлено на повышение эффективности двигателей за счет снижения массы, нагрузок, увеличения ресурсов в импульсном режиме работы. В одноконтурном и двухконтурном вариантах двигатель содержит корпус 1 с полым валом 2, на котором попарно размещены камеры 5 сгорания с воспламенительными свечами 12 системы зажигания и впускными устройствами 4 горючего и окислителя. Полый вал связан с одной стороны с коллектором 8 подачи горючего газа, а с другой с впускными устройствами 4. Внутри полого вала 2 размещены магистраль 11 подачи окислителя, связанная с одной стороны с подающим коллектором, а с другой с впускными устройствами 4. В одноконтурном варианте корпус 1 выполнен герметичным и связан с выхлопной трубой 10, а в двухконтурном варианте внутри основного корпуса размещен внутренний герметизированный корпус с газодинамическими ребрами и коллектор, связанный с выхлопной трубой 10. Двигатель может быть выполнен и по "открытой" схеме без корпуса и магистрали подвода окислителя, в передней части камеры сгорания которого размещен впускной пластинчатый клапан. Камеры сгорания в обоих вариантах могут быть выполнены как в трубчатом виде, так и в сопловом, а на срезе трубы или в докритической части сопла могут быть установлены запорные клапаны. 2 с. и 8 з.п. ф-лы, 16 ил.
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МАРШЕВЫЙ ПУЛЬСИРУЮЩИЙ РАКЕТНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ
№2183283. Реферат

Маршевый пульсирующий ракетный двигатель содержит блок камер сгорания, каждая из которых имеет форсунки для подачи топлива, и сопло Лаваля. Двигатель выполнен работающим на самовоспламеняющемся топливе. Блок камер сгорания, имеющий возможность выдерживать давление до 1000 атм, выполнен в виде единой конструкции, состоящей из двух плит, формирующих камеры сгорания с соплами и скрепленных между собой через жаропрочную прокладку болтовыми соединениями, и имеющий возможность накапливать избыточное тепло. Камеры сгорания выполнены шарообразными, в них установлены форсунки для подачи топлива. Форсунки связаны с установленными на верхней плите блока электронными инжекторными агрегатами. В нижней плите расположены сопла Лаваля каждой камеры. Две противоположно расположенные камеры имеют тангенциальные сопла, позволяющие управлять положением двигателя. Площадь внутренней поверхности камеры сгорания в 500 раз превышает площадь критического сечения сопла. 1 з. п.ф-лы, 2 ил.
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ПУЛЬСИРУЮЩИЙ ВОЗДУШНО-РЕАКТИВНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ С ДИССИПАЦИОННОЙ КАМЕРОЙ СГОРАНИЯ
№2124137. Реферат

Силовая установка относится к авиационной технике и включает два механических колебательных контура, каждый из которых содержит воздуховод (2) с помещенным в него телом (1) регулируемой полноты в виде упругодеформируемого крыла симметричного профиля с загибом хвостовой части и осью вращения на передней кромке. Работоспособность контуров обеспечивается их креплением в подшипниковых корпусах силовой профилированной рамы, а необходимая координация противофазного режима выполняется с помощью вспомогательного электромагнита. Повышенные тяговые характеристики силовой установки образуются в результате одномоментного сталкивания разнополярно закрученных вихревых структур в диссипационной камере сгорания (5) и переводе их кинетической энергии в тепловую энергию низкотемпературной плазмы. Позволяет увеличить жесткость конструкции за счет безопасного применения в прямоточных системах кинетической энергии газовых вихревых структур. 2 з.п.ф-лы, 9 ил.
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СПОСОБ ПОЛУЧЕНИЯ ТЯГИ И УСТРОЙСТВО ДЛЯ ЕГО ОСУЩЕСТВЛЕНИЯ
№2215890. Реферат

Изобретение относится к способам и средствам для получения тяги и может быть использовано в конструкциях двигателей различного назначения. В способе получения тяги предварительно осуществляют раздельную резонансную активацию компонентов топлива, после чего детонационный процесс осуществляют путем последовательных отражений фронта детонационной волны от, по меньшей мере, двух оптически связанных между собой поверхностей. Устройство, по существу, является электромагнитно-гравитационным управляемым реактивным двигателем, в котором энергия химического топлива (горючего и окислителя) в периодических детонационных процессах непосредственно преобразуется в энергию квантованных во времени и пространстве электромагнитно-гравитационных волн. Изобретение позволяет улучшить возможности детонационных процессов и обеспечивает повышение эффективности преобразования химической энергии топлива в тягу. 2 с. и 7 з.п. ф-лы, 3 ил.
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СПОСОБ ПУСКА ТРЕХФАЗНОГО АСИНХРОННОГО ДВИГАТЕЛЯ ОТ ОДНОФАЗНОЙ СЕТИ
№2028717. Реферат

Использование: в электроприводах станков, вентиляторов и других механизмов. Сущность изобретения заключается в том, что одновременно с подключением двух фаз к однофазной сети третью фазу замыкают на резистивный элемент, а после разгона двигателя размыкают. В результате этого при подаче однофазного напряжения на соединенные в неполную звезду две обмотки образовывают пульсирующий магнитный поток. Вследствие индуктивной связи между обмотками на общем статоре в третьей фазосмещающей обмотке наводится ЭДС Eк отстающая во времени на четверть периода, и протекает ток Iк отстающий от Eк на угол к. Возникает магнитный поток Фк, совпадающий по фазе с током Iк, который, взаимодействуя со сдвинутым на угол r по фазе рабочим потоком в двух подсоединенных к сети обмотках, образовывает эллиптическое вращающееся магнитное поле и развивает относительно малый пусковой момент, так как потоки не равны по величине и сдвиг по фазе мал. В условиях отсутствия специализированых фазосмещающих элементов предлагаемый способ пуска с применением фазосмещающей обмотки является доступным и дешевым. 2 ил.
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УСТРОЙСТВО ДЛЯ ДЕТОНАЦИОННОГО СИНТЕЗА АЛМАЗА
№2192922. Реферат

Использование: серийное изготовление алмазных порошков и других сверхтвердых материалов. Сущность изобретения: устройство содержит взрывозащитную камеру, горловину загрузки и выгрузки, заряд конденсированного ВВ с электродетонатором, крышку 5, запорные клиновые элементы 6, механизм гидропривода 7, подвижные штоки 8 механизма гидропривода 7, кольцевую проточку горловины 9, кольцевые проточки 10 крышки 5 с герметизирующими элементами 11, опорный выступ 12 горловины. Изобретение обеспечивает повышенную надежность запирания и герметизации крышки, повышенную стойкость к пульсирующим ударно-волновым воздействиям и виброустойчивости и возможность оперативной загрузки зарядов конденсированного ВВ и выгрузки синтезированного детонационным способом конечного продукта при серийном изготовлении партий алмазосодержащей шихты. 2 з.п.ф-лы, 3 ил.
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ПУЛЬСИРУЮЩИЙ ЭЖЕКТОР
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